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2024 年海运行业分析 

近年来，全球海运贸易量持续增长。干散货航运方面，2023 年全球干

散货海运需求恢复增长，运力增速持续保持低位震荡，波罗的海干散货运

价指数（BDI）均值较 2022 年继续回撤；油品运输方面，2023 年，受欧佩

克主要产油国超预期减产、美湾及俄罗斯原油出口量保持高位、巴以冲突

等因素影响，全球石油贸易格局发生变化，波罗的海原油运价指数（BDTI）

大幅震荡；集装箱航运方面，中国出口集装箱运价综合指数（CCFI）在 2022

年上半年创历史新高，下半年受海外港口拥堵问题改善及集装箱运力持续

增长等因素影响，运价持续走低，目前基本恢复至 2020 年初水平，未来

全球集装箱航运市场或将回归 2020 年前运力供给过剩的状态，运价上涨

动能不足。同时，受复杂的宏观环境影响，近年来原油价格波动较大，带

动船舶燃油价格大幅波动，对航运公司成本控制提出了更高要求。 
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一、行业概况 

海运行业是交通运输行业的重要子集，广义的海运行业可分为船舶营运业和船舶

租赁业。船舶营运指船舶经营人以自有船舶或租用船舶经营海上航线客、货运输的行

业，其经营的可以是定期、定航线的班轮运输和不定期、不定航线追随货源而安排航

线的租船运输。船舶租赁是指出租人将自有船舶出租给承租人使用，由承租人分期支

付船舶租金的一种经营模式。 

海运行业在国际贸易中发挥着至关重要的作用

https://baike.www.wzwanbo.com/item/%E8%88%B9%E8%88%B6%E7%BB%8F%E8%90%A5%E4%BA%BA/0?fromModule=lemma_inlink
https://baike.www.wzwanbo.com/item/%E6%B5%B7%E4%B8%8A%E8%88%AA%E7%BA%BF/0?fromModule=lemma_inlink
https://baike.www.wzwanbo.com/item/%E8%BF%90%E8%BE%93/0?fromModule=lemma_inlink
https://baike.www.wzwanbo.com/item/%E7%BB%8F%E8%90%A5/0?fromModule=lemma_inlink
https://baike.www.wzwanbo.com/item/%E7%8F%AD%E8%BD%AE%E8%BF%90%E8%BE%93/0?fromModule=lemma_inlink
https://baike.www.wzwanbo.com/item/%E7%A7%9F%E8%88%B9%E8%BF%90%E8%BE%93/0?fromModule=lemma_inlink
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点，较 2021 年全年均值下跌 34.28%。2023 年，全球干散货海运需求恢复增长，干散

货海运贸易量 55.08 亿吨，同比增长 3.9%；运力方面，2023 年运力释放明显，截至

2023 年底全球干散货船队运力共计 13557 艘、10.03 亿载重吨，较上年增长 3%；运

价方面，2023 年 BDI 均值较 2022 年下跌 28.7%至 1378 点，整体回调至 2019 年水

平。 

图 1  波罗的海干散货运价指数（BDI）趋势图（单位：点） 

数据来源：Wind，联合资信整理 

2. 油品航运 

2023 年，受欧佩克主要产油国超预期减产、美湾及俄罗斯原油出可ㄏ瀀
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图 3  中国出口集装箱运价指数（CCFI）趋势图（单位：点） 

 

数据来源：Wind，联合资信整理 

4. 航运成本 

受复杂的宏观环境影响，近年来原油价格波动较大，带动船舶燃油价格大幅波动，

对航运公司成本控制提出了更高要求。 

燃油成本为航运企业营业成本中占比最大的一项成本支出，燃油价格的波动将影

响航运企业的盈利水平。原油价格方面，2020 年 5 月起，受全球主要原油供应国减

产及原油需求开始回升影响，原油价格开始触底反弹，于 2022 年上半年升至 2014 年

以来经济通胀调整后的最高价格；2022 年下半年，美国和国际战略石油储备释放计

划增加了原油供应，原油价格有所回落；2023 年受到地缘政治、能源转型、金融动荡

等多方面复杂因素影响，原油价格大幅波动。2021—2023 年，布伦特原油期货价格全

年平均值分别为 70.94 美元/桶、99.04 美元/桶和 82.64 美元/桶，较上年分别增长 64.17%、

增长 39.6%和下降 18.4%。 
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图 4  布伦特原油期货结算价趋势图（单位：美元/桶） 

数据来源：Wind，联合资信整理 

图 5 新加坡 IFO380 燃油价格趋势图（单位：美元/吨） 

 

数据来源：Wind，联合资信整理 

 

三、行业集中度 

全球集装箱航运属于资本密集型行业，班轮形式较依赖规模经济，经多轮并购已

形成寡头垄断，行业集中度高。根据 Alphaliner 排名，截至 2024 年 2 月底，全球前

十大班轮公司市场份额占比合计达 84.7%，排名前五分别为地中海航运（576.91 万

TEU，占比 19.68%）、马士基航运（426.0 万 TEU

7霐ꇔ姠秅
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